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Le Cap et les Bouches de Bonifacio font I'objet d'une surveillance accrue les jours de grand vent.

/ ARCHIVES MICHEL LUCTIONI

Naufrage de cargo en Corse
le risque zéro n'existe pas

En cas d’accident, c’estla préfecture maritime de Méditerran

qui dirigera les opérations de sauvetage. Tout est prét pour passer a I'action

avec ses 3600 tonnes de
bois et ses engins de tra-
vaux dans les cales aurait trés
bien pu prendre de la gite et dé-
river au large de la Corse ou de
Marseille.
Il aurait toutefois suivi une tra-
jectoire différente. Le scénario-
est plausible au vu du parame-
tre climat. "Chaque facade a ses
spécificités. En Méditerranée,
nous avons des vents dominants
de Nord-Quest qui ont plutét ten-
dance a repousser les navires a
la dérive vers le large.
L'Atlantique, en revanche, est ba-
layé U'hiver par-des vents d’ouest
trés puissants qui vont ramener
ces navires vers le littoral.
L’expérience le montre.
L’Amoco-Cadiz, ['Erika, le pétro-
lier Prestige naviguaient entre
octobre et mars dans
IAtlantique lorsqu’ils ont été vic-
times d'une avarie", explique
Yann Bizien, capitaine de fréga-
“te, porte-parole de la préfecture
maritime de la Méditerranée.

L e cargo Modern-Express h

De nombreux navires sur le modéle du Modern-Express croisent au large de I'ile.

Les rafales orientent les bateaux

dans un sens ou dans 'autre,,

tandis que la possibilité de
‘T'accident est inscrite, partout,

sur les flots. :

"La mer est un milieu dangereux

et imprévisible. Le risque ne’

sapplique pas qu'aux autres. I
demeure en dépit des progrés ef-
fectués s’agissant, aussi bien de

la sécurité des navires que de la .

prévention des pollutions majeu-

gate. Latension est attisée parla
circulation, toujours plus den-
se, d'unités de grand gabarit.
On est de plus en plus nom-
breux a utiliser la voie maritime.
En conséquence, "le littoral
francais en Atlantique, en mer
du Nord, dans la Manche et en
Méditerranée est exposé en per-
manence a un trafic maritime
important qui répond. aux pro-
pres besoins de consommation
de la population francaise mais

aussi aux exigences de la mariti-
misation des économies et de la
mondialisation des échanges”,
poursuit-on.

Le canal de Corse, un axe

de communication majeur

1l existe, en outre, une corréla-
tion trés étroite entre
I'acheminement de marchandi-
ses a haut risque et la Corse Si=
tuée sur un axe de communica-
tion majeur. Ainsi, en 2014,

res.", insiste le capitaine de fré-

Les outils disponibles en

La marine affréte a'année des navires spéciali-
sés dans la lutte anti pollution et dans le remor-
quage d'urgence au large . L'Abeille-Flandre -
63,27 metres de long pour un tirant d’eau de
7,30 metres remorqueur d’intervention
d’assistance et de sauvetage, est le plus emblé-
matique de la flotte composée également de ba-
timents de soutient d’assistance et de dépollu-
tion dont le Jason. "Notre saint-Bernard des
mers", comme on I'appelle affectueusement 2
la préfecture maritime, prend, a plusieurs repri-
ses, dans I'année, ses quartiers le long des gol-
fes insulaires. C’est la météo qui justifie sa pré-
sence. Pour que ’Abeille fasse la traversée de-
puis Toulon, son port d’attache, il faut que les
vents atteignent une vitesse supérieure a
25nceuds pendant plus de 24 heures. 24 h, les
moyens opérationnels -Abeille-Flandre, Jason
et autres navires spécialisés affrétés par la Mari-
neal’année Il ne s’agit pas de batiments de
combat- seront prépositionnés au plus pres du

risque. Ainsi, I'Abeille stationne a proximité du
Cap . En cas de vent d’est trés puissant dans le
golfe de Saint-Florent. En cas de vent d’ouest
fort, elle sera a Sagro et préte a passer 2 l'action
pour mettre sa remorque et passer sa dérive.

-Souvent en cas de vent d’est sur la cote apres

Bonifacio en remontant vers Ajaccio sinon en-
tre Pertusato et Porto-Vecchio. A I'abri et en me-
sure de rentrer dans les Bouches de Bonifacio.
Abord, des marins aguerris de la marine mar-
chande centre d’expertise pratique de lutte anti
pollution de la marine avec des marins spéciali-
Sés. : .

Une palette d’outils variés avec des barrages
hauturiers que I'on déroule en mer. Ce qui per-
met de contenir la pollution. Dans ce périmétre
onva mettre en place des outils de pompage
pour récupérer les produits polluants dans les
soutes de nos bateaux. Une fois récupérés ces
produits seront ramenés a terre et traités dans
des centres spécialisés. ;

casd'alerte
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25000 tonnes de matiéres dan-
gereuses ont été transportées
dans le canal de Corse. Lors de
la méme période, 10 millions de
tonnes de marchandises dange-
reuses ont transité par les Bou-
ches de Bonifacio. Dans le port
de Sete, dans le méme laps de
temps, on recoit 1,5 million de
tonnes de produits du méme or-
dre. ;

Pour autant, la menace s’exerce
de maniére bien plus hétéroge-
ne. "Tous les bateaux sont bien
obligés de transporter dans leurs
soutes du combustible de propul-
sion qui leur permettra
d'atteindre leur destination. En
cas d'échouage, d'abordage ou
autre, le risque de pollution ne

. provient pas que de la cargai-

son", analyse Yann Bizien.
D’autant que les distances a4 par-
courir sont de plus en plus lon-
gues et les quantités de carbu-
rant embarquées de plus lour-
des. "Les porte-conteneurs, par

. exempile, les gros paquebots, font

le trajet entre les ports d'Asie et
UEurope du Nord. Iis ont besoin
de réserves significatives”, pour-
suit-il. Toutes ces données ame-
nent & poser un principe essen-
tiel. "Il n'y a pas de risque & écar-
ter. Il n'y a que des responsabili-
tés a assumer”, estime-t-on de-
puis la préfecture maritime de
Méditerranée. Sur le terrain, le

parti pris se concrétise par des

entrainements réguliers. "Faute

ée, depuis le port de Toulon,

du Modern-Express réussi

Le cargo Modern-Express était remorqué hier soir en direction du
port de Bilbao (nord de I'Espagne) et s'éloignait de la cote des Lan-
des distante vers 18 h de 65 km, et ot il ne risquait plus de

s échouer, a indiqué la préfecture maritime Atlantique. "Le remor-
queur Centaurus éloigne actuellement le navire Modern-Express
de la cote. Il fait route vers 'ouest &2 noeuds (env 4 km/h), et se situe.
@65 km de la cote”, a hauteur de Biscarosse. Selon la préfecture
maritime, "le navire est maintenant suffisamment éloigné pour ne
plus craindre d'échouage sur les cotes des Landes" de ce cargo resté

ala dérive pendant septjours.

Les autorités maritimes espagroles ont informé leurs homolo-
‘gues francaises qu'elles avaient "accepté la demande de 'arma-
teur (sud-coréen Cido Shipping) d'accueillir le navire  Bilbao", un
port du Pays basque espagnol qu'il devrait approcher demain ma-
tin. Le cargo poursuivait hier soir sa route dans des conditions mé-
téo "plutot favorables” pour la suite des opérations, a indiqué la
préfecture maritime. "On prend beaucoup de précautions parce:
que la houle est toujours assez forte, avec des crex d'environ 3 me-
tres. Mais le vent a bien baissé” et souffle "de 20 & 28 kin/heure. " Le
cargo de 164 m avait parcouru une bonne vingtaine de kilométres
depuis le début du remorquage a la mi-journée. :

o

de certitudes absolues sur
I'absence de danger dans nos
eaux et sur nos cotes, il est indis-
pensable de se préparer et
d'envisager méme l'improbable
au nom de lefficacité et de la res-
ponsabilité. Tous les organis-
mes, tous les services de I'Etat
concernés par la lutte antipollu-
tion en mer et a partir de la terre,

ont le devoir d'étre aptes, en per-

manence, & agir et a réagir tres
vite, stirement et en confiance en-
semble. Dans cette configura-
tion. Parce que la mondialisa-
tion et donc la circulation des na-
vires, est une dynamique qui ne
s'interrompt jamais”, souli-
gne-t-on. > :

La stratégie, repose sur "un
haut niveau d’'exigence dans la
réflexion, dans les tactiques de
lutte, dans 'expertise er dans la
formation des personnels”. Elle
est bien définie. On y va de fa-

- con méthodique au moment de

porter assistance a un navire en
difficulté et a son équipage. "La

premiére des choses est la sauve- .

garde des vies humaines. Cest
d'ailleurs ce qui a été fait & bord
du Modern-Express”, commen-
te-t-on. :

Lalutte contre la pollution mari-
time constitue une autre préoc-
cupation. Préserver le milieu
marin et protéger les cotes re-
vient 4 proposer une assistance
d'urgence au bateau en perdi-
tion. Une fois le bilan des dégits

dressé par une équipe
d’experts, c’est I’Abeille-Flan-
dre, en Méditerranée qui a voca-
tion a porter le plus vite possi-
ble une remorque pour stopper
la dérive du bateau qui sera en-
suite tracté, mis 4 1'abri et répa-
ré dans un port. Auparavant, en
cas de fuite d’hydrocarbure, le
préfet maritime devra mobiliser
des moyens hauturiers et co-
tiers - "c'est - a dire des navires
qui vont évoluer au large et
d'autres qui vont travailler par
petits fonds". :

Les marins-pécheurs sont appe-
Iés a la rescousse. Ils passent 2
I'action dans le cadre d’une ré-’
quisition. "Parce qu’ils ont le
sens marin, parce qu’ils sont res-
ponsables. Iis ont I'avantage de
disposer de bateaux manceu-
vrants. Ce qui augmente la capa-
cité d'intervention de I'Etat. On
lutte ensemble y compris a
l'échelon international. "

Des accords de coopération si-
gnés entre I'Ttalie, la France etla
principauté de Monaco, ainsi
qu’entre la France et I'Espagne.
fonctionnent en cas de pollu-
tion accidentelle. A chaque éta-
pe, il faudra composer avec la

- mer, de I'avis commun, "un mi-

lieu difficile, contraint, soumis
aux vents et aux courants. On

- n'évolue pas en mer aussi facile-

ment qu'a terre", conclut Yann
Bizien.
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